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Аннотация. В статье проведен анализ правовых механизмов привлечения к админи-
стративной ответственности за управление транспортными средствами в состоянии опьяне-
ния на примере Российской Федерации (РФ) и ряда зарубежных государств. Рассмотрены 
положения Кодекса РФ об административных правонарушениях (КоАП РФ), практика 
применения предусмотренных санкций, а также последствия подобных нарушений как 
для отдельных водителей, так и для общества в целом. Особое внимание уделено мерам 
профилактики, анализу судебной практики, проблемам правоприменения и зарубежному 
опыту регулирования аналогичных ситуаций.
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Abstract. The article analyzes the legal mechanisms for imposition of administrative 
sanctions for driving vehicles while intoxicated, using the example of the Russian Federation 
(RF) and a number of other countries. The article examines the provisions of the Code of  the 
Russian Federation on Administrative Offenses (CAO RF), the practice of applying the provided 
sanctions, as well as the consequences of such violations for both individual drivers and the society 
as  a  whole. Particular attention is paid to preventive measures, analysis of judicial practice, 
problems of law enforcement, and international experience in regulating similar situations.

© Сырова М. А., Павлов В. Ю., Павлик М. Ю., 2025



282

Социология и право. 2025. Т. 17. № 2

Keywords: administrative liability, drunk driving, CAO RF, offense, sanctions

For citation: Syrova M.A., Pavlov V.Yu., Pavlik M.Yu. Administrative liability for driving 
a vehicle while intoxicated in Russia and other countries. Sociology and Law. 2025;17(2): 
281-287. (In Russ.). https://doi.org/10.35854/2219-6242-2025-2-281-287

Введение

Вопрос об управлении транспортными средствами в состоянии опьянения 
остается одним из наиболее острых при обеспечении безопасности на дорогах 
Российской Федерации (РФ). Подобные действия не только грубо нарушают уста-
новленные правила дорожного движения, но и создают значительную угрозу для 
жизни и здоровья участников дорожного движения. В ответ на это российское 
законодательство предусматривает жесткие меры административного воздействия, 
направленные на предотвращение и пресечение подобных правонарушений.

Актуальность темы статьи обусловлена необходимостью доработки и совер-
шенствования административных мер, способствующих снижению количества 
дорожно-транспортных происшествий (ДТП), вызванных употреблением алкого-
ля за рулем. Цель исследования — комплексный анализ действующих норм, 
сопоставление их с зарубежной практикой, а также выработка предложений по 
повышению действенности административной ответственности в рассматриваемой 
сфере.

Обзор научной литературы

В современной научной среде вопросам ответственности за нарушение правил 
дорожного движения, особенно в случаях управления транспортом в состоянии 
опьянения, уделено значительное внимание. Анализ публикаций показывает, что 
одной из главных проблем остаются недостаточная профилактика, неоднородность 
применения санкций на практике и необходимость ужесточения наказания для 
лиц, неоднократно нарушающих закон.

Важный аспект обсуждения — соотношение административной и уголовной 
ответственности за подобные деяния. В ряде публикаций сделан акцент на зна-
чимости комплексного подхода, который включает в себя не только законодатель-
ное регулирование, но и меры общественного воздействия, внедрение современ-
ных технических средств контроля. Изучение литературы позволяет выявить 
различные подходы к оценке эффективности применяемых мер административ-
ного воздействия и направлениям дальнейшего совершенствования законодатель-
ства. Особое внимание уделено вопросам профилактики и предупреждения ис-
следуемого вида правонарушений.

Методы исследования

В ходе подготовки статьи применены методы сравнительно-правового анали-
за, систематизации действующих нормативных актов, а также изучения судебной 
практики и анализа статистических данных. Основу исследования составил ана-
лиз положений КоАП РФ, Уголовного кодекса РФ, а также судебных решений 
и  официальной статистики, предоставленной правоохранительными органами.

Для сравнительного анализа изучены нормативные акты зарубежных госу-
дарств, научные публикации и статистика, отражающая зарубежный опыт регу-
лирования ответственности за управление транспортными средствами в состоянии 
опьянения. В качестве источников использованы публикации, размещенные 
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в  базах eLIBRARY.RU, библиотеки «КиберЛенинка», DisserCat, а также жур-
нальные и диссертационные работы, посвященные вопросам административной 
ответственности за вождение в нетрезвом виде. Критический анализ каждого 
источника позволил сформировать целостное представление о проблематике.

Результаты и обсуждение

Автомобиль является источником повышенной опасности, и лицо, управляя 
им, должно проявлять максимальную осторожность и осмотрительность, безуко-
ризненно соблюдать правила дорожного движения, поскольку в любой момент 
на дороге может возникнуть ситуация, требующая принятия мгновенного реше-
ния во избежание дорожно-транспортного происшествия [1, с. 197].

В настоящее время российское законодательство предусматривает админи-
стративную ответственность за управление транспортным средством в состоянии 
опьянения и за передачу управления транспортом лицу, находящемуся в подоб-
ном состоянии. Основанием для привлечения к ответственности служит ст. 12.8 
КоАП РФ. Кроме того, если водитель отказывается проходить медицинское ос-
видетельствование на состояние опьянения, это тоже квалифицируют как адми-
нистративное правонарушение (ст. 12.26 КоАП РФ).

Если водитель отказывается проходить освидетельствование либо не согласен 
с результатами, или при отрицательном результате обнаружены признаки опья-
нения, водителя направляют на медицинское освидетельствование. Все основания 
для направления указывают в соответствующем протоколе. Нарушение установ-
ленного порядка направления на медицинское освидетельствование (например, 
если не предложено предварительное освидетельствование на алкогольное опья-
нение) считают процессуальным нарушением, за исключением ситуаций, если 
водитель находится в состоянии, требующем проведения специальных лабора-
торных исследований биоматериалов. Процессуальные нарушения при направ-
лении на медицинское освидетельствование могут повлечь признание доказа-
тельств недопустимыми.

Отказ от прохождения медицинского освидетельствования, а также действия, 
препятствующие его проведению, образуют объективную сторону состава адми-
нистративного правонарушения с учетом ст. 12.26 КоАП РФ. Такой отказ должен 
быть отражен в протоколах и актах, оформляемых уполномоченными лицами.

Ответственность наступает в случае установленного факта употребления вы-
зывающих алкогольное опьянение веществ, который определяется наличием 
абсолютного этилового спирта в концентрации, превышающей возможную сум-
марную погрешность измерений, а именно 0,16 миллиграмма на литр выдыха-
емого воздуха, или наличием абсолютного этилового спирта в  концентрации 
0,3  и  более грамма на литр крови [2, с. 80].

Химико-токсикологическое исследование биологических образцов служит 
частью медицинского освидетельствования, и его не рассматривают как отдельное 
административное расследование.

Таким образом, российская правоприменительная практика и законодательство 
предусматривают четко регламентированный порядок установления факта опья-
нения. Это направлено на обеспечение объективности и законности процедур, 
защиту прав всех участников административного процесса. Эффективность борь-
бы с нетрезвым вождением определена не только строгостью наказания, но и не-
отвратимостью ответственности, наличием профилактических мер.

Анализируя зарубежный опыт, можно заключить, что во многих странах 
управление транспортным средством в состоянии опьянения также признано 
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одним из наиболее опасных нарушений правил дорожного движения. Анализ 
приведенных законодательных подходов в противодействии правонарушениям, 
сопряженным с управлением транспортными средствами в состоянии опьянения, 
позволяет выделить общие черты в национальных правовых системах стран СНГ.

1.  Во всех государствах впервые совершенный проступок, связанный с на-
хождением водителя под воздействием веществ, вызывающих опьянение, признан 
административным правонарушением.

2.  В большинстве случаев кодексы об административных правонарушениях 
каждой из стран предусматривают назначение схожих наказаний: денежного 
штрафа и (или) лишение права управления транспортными средствами на опре-
деленный срок [3, с. 201].

В соответствии с Венской конвенцией о дорожном движении (1968) нацио-
нальные законодательства должны устанавливать допустимый уровень содержа-
ния алкоголя в крови, а при необходимости — в выдыхаемом воздухе.

Часть 2 ст. 1.1 КоАП РФ гласит о том, что данный Кодекс основан на Кон-
ституции РФ, а также на общепризнанных принципах и нормах международного 
права и международных договорах России.

Среди стран дальнего зарубежья с самыми строгими наказаниями за езду 
на транспортных средствах в нетрезвом состоянии можно назвать Сингапур, где 
за это правонарушение предусмотрены как материальное воздействие, так и фи-
зическое. К физическим санкциям следует отнести тюремное заключение и такое 
своеобразное наказание, как удары палкой. Материальная санкция отождествля-
ется в штрафе. Вместе с тем в Сингапуре водителю предоставляется возможность 
ездить безнаказанно с наличием в его организме до 0,8 промилле алкоголя, что 
можно определить как легкую степень опьянения [4, с. 25].

Рассмотрим подробнее действующие санкции по ст. 12.8 КоАП РФ. За управ-
ление транспортным средством в состоянии опьянения предусмотрены админи-
стративный штраф в размере от 30 000 руб., административный арест до 15 суток 
либо обязательные работы на срок от 100 до 200 часов. При повторном совершении 
правонарушения штраф увеличивается до 50  000–100  000 руб., возможны и обя-
зательные работы. С 2015 г. за повторное управление транспортным средством 
в  состоянии алкогольного опьянения предусмотрена уголовная ответственность 
по  ст. 264.1 УК РФ. Уголовная ответственность наступает, если лицо ранее при-
влекалось к административной ответственности по ст. 12.8  КоАП  РФ или за не-
выполнение требования сотрудника ГИБДД о прохождении медицинского освиде-
тельствования (ст. 12.26 КоАП РФ). Ужесточение ответственности за повторное 
нарушение стало важным шагом в борьбе с рецидивом.

Практика показывает, что применение административных санкций за управ-
ление транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения направлено 
на снижение количества ДТП, связанных с употреблением алкоголя. Однако 
эффективность этих мер ограничена недостаточной профилактикой и контролем, 
возможностью избежать наказания. Среди проблем выделяют необходимость 
ужесточения ответственности для рецидивистов, совершенствования механизмов 
выявления и фиксации нарушений, усиления общественного контроля.

Административная ответственность за управление транспортным средством 
в состоянии опьянения — важнейший элемент обеспечения безопасности дорож-
ного движения во многих странах мира. Несмотря на общую направленность 
на  предупреждение и пресечение этого правонарушения, подходы к законода-
тельному регулированию и мерам ответственности существенно различаются 
в  зависимости от национального контекста. В большинстве зарубежных стран 
управление транспортным средством в состоянии опьянения в полной мере не за-
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прещено, а допускается при условии, что содержание алкоголя в крови не  пре-
вышает установленного законом порога. Такой количественный подход позволя-
ет дифференцировать степень ответственности в зависимости от уровня опьянения. 
Например, в странах Европейского союза и США установлены допустимые нор-
мы содержания алкоголя в крови: как правило, в пределах от  0,2 до 0,8 про-
милле. При их превышении наступает административная или уголовная ответ-
ственность.

В зарубежных странах меры административного воздействия за вождение 
в  нетрезвом состоянии включают в себя штрафы, лишение права управления 
транспортом на определенный срок (от нескольких месяцев до нескольких лет), 
административный арест или обязательные работы. В ряде стран (например, 
Дании, Норвегии) повторное нарушение может привести к пожизненному лише-
нию водительских прав. Повторные случаи управления транспортным средством 
в состоянии алкогольного опьянения, как правило, влекут ужесточение наказания, 
вплоть до уголовной ответственности.

В зарубежной практике значительное внимание уделено не только санкциям, 
но и профилактическим мерам: информированию населения, внедрению техни-
ческих средств контроля (алкотестеров, системы блокировки запуска двигателя 
при обнаружении алкоголя), а также реабилитационным программам для нару-
шителей. Вместе с тем существуют сложности, связанные с определением состо-
яния опьянения, необходимостью соблюдения баланса между строгостью нака-
заний и защитой прав граждан. Наиболее жесткие меры применяют в странах с 
высоким уровнем опасности подобных правонарушений: Саудовской Аравии, 
Сингапуре, Японии, Китае, Австралии. В российском законодательстве управле-
ние транспортным средством в состоянии опьянения запрещено, а санкции 
предусматривают значительные штрафы и лишение права управления на срок 
от полутора до двух лет и более. За повторные нарушения наступает уголовная 
ответственность. В зарубежных странах, напротив, допустим определенный уро-
вень алкоголя в крови, что отличает их подход от абсолютного запрета, действу-
ющего в России.

Одной из наиболее значимых проблем остаются высокая латентность данного 
вида правонарушений и сложность выявления лиц, управляющих транспортны-
ми средствами в состоянии опьянения.

Выводы

Обеспечение безопасности дорожного движения является одним из приори-
тетных направлений в деятельности любого государства. Российским законода-
телем предусмотрены различные меры по защите общественных отношений, 
обеспечивающих безопасность участников дорожного движения [5, с. 342].

В результате проведенного анализа можно сделать вывод о том, что эффек-
тивное противодействие управлению транспортными средствами в состоянии 
опьянения требует комплексного подхода, сочетающего строгость и неотврати-
мость наказания с профилактическими и образовательными мерами. Российский 
опыт, основанный на абсолютном запрете и жестких санкциях, имеет свои пре-
имущества, однако нуждается в дальнейшем совершенствовании процедур вы-
явления и фиксации нарушений, расширении профилактической работы. Зару
бежные практики, предусматривающие дифференцированный подход к опреде-
лению степени ответственности, могут быть полезны для адаптации отдельных 
элементов в российском законодательстве с целью повышения его эффектив-
ности.
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